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Acerca de estas infografias

La dependencia en las importaciones de combustibles fosiles para el transporte terrestre deja a
muchas economias de América Latina y el Caribe altamente expuestas a la volatilidad de los
precios internacionales y a las crisis externas de suministro. Esto genera importantes riesgos
economicos y de seguridad energética directamente vinculados a sus sistemas de transporte. Los
paises de la regién tienen una enorme oportunidad de reducir esta dependencia transformando
sus sistemas de transporte; la adopcion de |la movilidad eléctrica representa una ruta
especialmente prometedora. Las siguientes infografias ilustran este potencial al detallar el gasto
especifico por pais en importaciones de gasolina y diésel para el transporte terrestre, y al
comparar los costes energeéticos de los vehiculos de combustién interna de uso particular con los
de los vehiculos eléctricos. Nuestro enfoque metodoldgico se explica al final del analisis.

Nota aclaratoria

Los acontecimientos geopoliticos recientes, tanto en la region (particularmente en Venezuela
y Cuba), como a nivel mundial, generan una mayor incertidumbre en la dinamica de los
precios de los combustibles a corto plazo que no esta reflejada en el presente analisis. Las
restricciones en la producciéon y exportacion de petrdleo venezolano podrian afectar la
disponibilidad y los precios de estos combustibles en algunas partes del Caribe y
Centroameérica, donde varios paises siguen dependiendo de la importacion de productos
refinados o de acuerdos de suministro preferenciales. En el caso de Cuba, histéricamente las
interrupciones en los envios de petréleo desde Venezuela han provocado escasez de
electricidad, mayor dependencia de generacion de emergencia de alto costo y presion al alza
de los precios de los combustibles. Esto, sumado al endurecimiento de las sanciones
economicas impuestas por Estados Unidos, deja a la isla particularmente expuesta a las
interrupciones en el suministro. Es importante senalar que los datos sobre precios e
importaciones utilizados en este informe reflejan [as condiciones del mercado previas a
dichos acontecimientos recientes y no capturan su posible impacto.

1 Costos de las importaciones de combustibles
para el transporte terrestre como porcentaje
del PIB

En América Latina y el Caribe, el gasto en importaciones de gasolina y diésel para el trasporte
terrestre alcanza aproximadamente el 3 % del PIB, casi tres veces lo que gasta Europa y muy por
encima del gasto mundial. Este nivel de gasto es superior a lo que muchos gobiernos de |a regién
destinan a sectores criticos como educacion o salud. Como contexto, México invirtié en 2022
alrededor del 3 % de su PIB en salud, mientras que paises como El Salvador, Guatemala, Haiti,
Panama, Paraguay, Surinam y Trinidad y Tobago destinaron menos del 3.5 % del PIB a educacién.’

TWorld Bank Group (2023)
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Cuanto gastan los paises de América Latina y el
Caribe (ALC) en importaciones de combustible para el
transporte terrestre

Costo de las importaciones de gasolina y diésel como porcentaje del PIB (en 2022)

Sin datos
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W 25%-5%
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Agora Verkehrswende (2026) | Fuente: Calculos propios a partir de IEA (2025), Index Mundi (datos continuos), World Bank (datos
continuos). Ano de referencia 2022.

Los mapas utilizados en esta publicacidn son solo con fines ilustrativos. Las fronteras y los nombres que aparecen siguen la definicion
de territorios de las Naciones Unidas conforme al derecho internacional. Su uso no implica respaldo ni aceptacion.

Ocho paises de la region destinan mas del 4 % del PIB a la importacién de gasolina y diésel para el
transporte terrestre. Honduras, Paraguay y Trinidad y Tobago destinan cada uno mas del 5.5 % de
su PIB a estas importaciones, sequidos de cerca por Bolivia (5.3 %) y Elo Salvador (4.9 %). Estas
cifras contrastan fuertemente con paises como Cuba y Uruguay, donde el gasto se mantiene por
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debajo del 1% del PIB. El bajo costo observado en Cuba se explica en gran medida por una
demanda de transporte estructuralmente débil. El pais tiene la tasa de motarizacion mas baja de
la regién (aprox. 25 vehiculos por cada 1,000 habitantes)?, junto con limitaciones para la
adquisicion de vehiculos y una persistente escasez de combustible que, en conjunto, restringen el
consumo total. En otros paises con una exposicion relativamente baja, como Argentina (0.66%), y
Brasil (0.78%), la capacidad de refinacion domeéstica y el uso de combustibles alternativos juegan
un papel clave. Ambos paises cuentan con una produccion y refinacion local significativas;
Argentina, ademas, ha promovido el uso de gas natural en el transporte. Brasil, por su parte, se
destaca por el uso a gran escala de etanol a traves de su flota de vehiculos de combustible
flexible, lo que reduce la demanda de gasolina.

Costo de las importaciones de gasolina y diésel para el transporte terrestre como porcentaje del PIB en
ALC en comparacion con otros paises y regiones
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Republica Dominicana

Agora Verkehrswende (2026) | Fuente: Calculos propios a partir de IEA (2025), Index Mundi (datos continuos), World Bank (datos
continuos). Afo de referencia 2022.

2 SLOCAT (2025)
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Paises de América Latina y el Caribe con mayor gasto en importacion de combustibles (> 4 % del PIB)
Costo de importacion de gasolina y diésel para transporte terrestre

Pais Gasto como porcentaje Gasto anual absoluto

del PIB (en billones de USD)
Honduras 5.8% 1.82 bn
Paraguay 5.6% 2.35 bn
Trinidad y Tobago 55% 1.57 bn
Bolivia 53% 2.35bn
El Salvador 49% 1.55 bn
Jamaica 4.8% 0.82 bn
Ecuador 4.6% 5.29 bn
Guatemala 45% 4.29 bn

Agora Verkehrswende (2026) | Fuente: C3lculos propios a partir de IEA (2025), Index Mundi (datos continuos), World Bank (datos
continuos). Afo de referencia 2022.

Una alta capacidad de produccion de petrdleo crudo no se traduce automaticamente en una
menor vulnerabilidad frente a los costos de importacién de combustibles para el sector
transporte. Aunque algunos paises de la region producen y exportan petroleo crudo, la falta de
capacidad de refinacion domeéstica los obliga a importar combustibles refinados para satisfacer las
necesidades de sus sistemas de transporte terrestre. Paises como Honduras, Paraguay, Trinidad y
Tobago, El Salvador, Jamaica, Guatemala, Guyana y Panama dependen de las importaciones para
mas del 75% de su consumo total de gasolina y diésel.

Adicionalmente, los ingresos provenientes de estas exportaciones a menudo no logran
compensar la carga fiscal que genera la importacion de gasolina y diésel. El siguiente grafico
compara los ingresos por exportaciones de petréleo crudo con el gasto en importaciones de
combustibles para el transporte terrestre, mostrando que incluso los paises ricos en recursos,
como Brasil, México, Colombia y Ecuador, pueden permanecer expuestos a la volatilidad de los
precios internacionales y a las interrupciones en el suministro, debido a que las importaciones
siguen siendo necesarias para atender la demanda del transporte. Esta comparacion refuerza una
conclusion clave de politica publica: reducir la vulnerabilidad del sector transporte requiere
cambios estructurales, como la electrificacion y la diversificacion de las fuentes de energia, en
lugar de depender Unicamente de la produccién de petréleo crudo.
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Ingresos por exportaciones de petroleo crudo en comparacion con el costo de las importaciones de
combustibles para transporte terrestre (% del PIB)
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Agora Verkehrswende (2026) | Nota: El tamarno de las burbujas representa la suma de los costos de las importaciones de gasolina y
diesel en USD. Fuente: Calculos propios a partir de IEA (2025), Index Mundi (datos continuos), World Bank (datos continuos). Afio de
referencia 2022.

En un esfuerzo por mitigar los impactos que el aumento de los precios del petréleo representa
para los consumidores, los gobiernos de la regién suelen subsidiar la compra de combustible, con
algunos paises destinando cifras que alcanzan hasta el 6% del PIB, como es el caso de Venezuela.
En otros casos, este tipo de apoyo puede representar mas del 3% del PIB, como en Bolivia y
Ecuador?. Si bien los subsidios pueden ofrecer alivio a corto plazo y contribuir a la estabilidad social
en contextos donde los intentos de reforma han encontrado resistencia ciudadana, también

3 Castellanos (2025)
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limitan la flexibilidad macroeconomica y representan una carga fiscal adicional a la de las
importaciones de estos combustibles. Al desviar recursos publicos para sostener el consumo de
combustibles, los gobiernos reducen el espacio fiscal disponible para inversiones de largo plazo,
incluyendo mejoras en el transporte publico, la infraestructura vial y programas sociales
esenciales. De esta forma, la dependencia continua de los combustibles fésiles importados limita
la capacidad de la regién para avanzar hacia un desarrollo sostenible e inclusivo.

2 Comparacion de los costos energeticos entre
vehiculos de combustion interna y vehiculos
electricos

Los costos energéticos por kildmetro son significativamente mas bajos para los vehiculos
eléctricos que para los vehiculos de combustion interna en la mayoria de los paises de América
Latina y el Caribe. Nuestro analisis muestra que en la region la relaciéon promedio de los costos
energeéticos entre un vehiculo a gasolina de combustién interna y un vehiculo eléctrico a bateria
es de aproximadamente tres a uno. €n otras palabras, recorrer 100 kilbmetros en un automaovil
convencional de gasolina suele costar tres veces mas en téerminos energeticos que recorrer la
misma distancia en un vehiculo eléctrico. Esta brecha se explica principalmente por la mayor
eficiencia de los sistemas de propulsion eléctricos, que requieren sustancialmente menos energia
para mover un vehiculo que los motores de combustién interna. Esto, en combinacion con los
precios de la electricidad, generalmente favorables en muchos paises, genera una ventaja de
costo solida y consistente para la movilidad eléctrica en toda la region.
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Cuanto mas cuesta propulsar un auto de combustion
interna que uno eléctrico en America Latina y el Caribe
(ALC)

Costo energético por kildmetro de un vehiculo de combustidn interna en comparacion
con uno electrico
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Agora Verkehrswende (2026) | Fuente: Calculos propios a partir de GlobalPetrolPrices (2025), Cable.co.uk (2027).

Comparacion del costo energético por cada 100 km entre un vehiculo a gasolina (Renault Sandero 2011) y uno eléctrico (VW 1D.3 2024)
seguin tarifas eléctricas y precios de combustible en cada pais. Periodo 2021-2025.

Los mapas utilizados en esta publicacion son solo con fines ilustrativos. Las fronteras y los nombres que aparecen siguen la definicion
de territorios de [as Naciones Unidas conforme al derecho internacional. Su uso no implica respaldo ni aceptacion.

Los bajos precios de la electricidad son el factor mas importante que explica los paises con la
mayor ventaja de costo para los vehiculos eléctricos. Siete de los diez paises con la electricidad
mas barata también se encuentran entre aquellos con la mayor diferencia de costos energéticos

10
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entre vehiculos de combustion interna y vehiculos eléctricos (Cuba, Surinam, Trinidad y Tobago,
Paraguay, Argentina, Republica Dominicana y Ecuador). En estos mercados, los precios de la
electricidad oscilan entre 0.02 y 0.16 dolares estadounidenses por kilovatio-hora, lo que genera
bajos costos operativos para los vehiculos eléctricos, incluso después de ajustar los costos de
electricidad al alza para reflejar una combinacién de carga residencial y publica, esta ultima siendo
generalmente mas costosa.

En la region, los precios de |a electricidad presentan una alta dispersion: en los mercados mas
caros pueden ser hasta veinte veces mas altos que en los paises con menores costos. En
contraste, los precios de la gasolina muestran una variacion proporcional mucho menor.
Excluyendo casos extremos de subsidios como el de Venezuela, los precios mas altos de la
gasolina suelen ser solo entre tres y cuatro veces mayores que los de los mercados de precios
mas bajos.

Paises de América Latina y el Caribe con mayor diferencia en el costo energético entre vehiculos de
combustion interna y eléctricos

ICEV gasoline costs EV electricity costs ICEV to EV energy cost ratio
per 100 km in USD per 100 km in USD

Cuba 12.95 0.31 421
Suriname 1.32 092 121
Trinidad y Tobago 143 1.05 11
Paraguay 8.85 0.95 9:1
Argentina 1.86 1.65 71
Uruguay 20.03 3.60 6:1
Meéxico 14.30 3.07 5:1
Belize 17.23 3.75 5:1
Republica Dominicana 1217 278 4:1
Ecuador 7.50 1.81 41

Entre los 10 precios unitarios mas bajos de ALC

Entre los 10 precios unitarios mas altos de ALC

Agora Verkehrswende (2026) | Fuente: Calculos propios a partir de IEA (2025), Index Mundi (datos continuos), World Bank (datos
continuos). Afo de referencia 2022. Comparacion del costo energético por cada 100 km entre un vehiculo a gasolina (Renault Sandero
2011) y uno eléctrico (VW ID.3 2024) sequn tarifas eléctricas y precios de combustible en cada pais. Periodo 2021-2025.

Cuba y Venezuela, los casos atipicos de la region, muestran como diferentes regimenes de
precios moldean costos energéticos contrastantes para el transporte. Cuba presenta, con creces,
la mayor ventaja de costo para los vehiculos eléctricos en la region debido a tarifas eléctricas
excepcionalmente bajas combinadas con precios de gasolina relativamente altos. La electricidad
en Cuba esta fuertemente subsidiada y requlada centralmente, con tarifas muy por debajo de los
niveles del mercado regional, lo que refleja una larga politica para proteger a los hogares y
sectores estrategicos. Al mismo tiempo, el pais enfrenta una grave escasez de combustible y una
crisis energetica creciente, debido en parte a interrupciones en los suministros de petroleo de
socios tradicionales y a una limitada capacidad de refinacion doméstica®. En 2025, las

4 Ricardo Torres (2026)
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importaciones de combustible a Cuba desde proveedores tradicionales como México y Venezuela
cayeron drasticamente, reduciendo el insumo disponible para la generacion eléctrica y el
transporte, o que subraya la fragilidad de su sistema energético®. Estos factores estructurales
explican por qué |a ventaja tedrica en costo energético para los VE es tan grande; sin embargo,
también apuntan a barreras significativas para la electrificacién, incluyendo escasez de vehiculos y
repuestos, infraestructura de carga muy limitada, frecuente inestabilidad en la red eléctrica y un
sistema de generacion altamente dependiente de combustibles fésiles importados.

En contraste con el caso cubano, Venezuela se situa en el extremo opuesto, siendo el Unico pais
donde actualmente los vehiculos eléctricos resultan mas costosos de operar que los de
combustion interna. Este resultado se explica por uno de los precios de gasolina mas bajos del
mundo, producto de extensos subsidios a los combustibles y la produccion petrolera domestica. A
pesar de los ajustes recientes, la gasolina sigue siendo fuertemente subsidiada y desvinculada de
los precios internacionales. Los precios de |a electricidad también son bajos, pero la ventaja
relativa de la movilidad eléctrica desaparece porque el costo de la gasolina se acerca a cero. En
conjunto, estos dos casos ilustran cémo las politicas gubernamentales de precios y los recursos
energeticos domeésticas pueden moldear la competitividad de la movilidad eléctrica, a menudo
mas que los factores tecnolégicos o de eficiencia por si solos.

Comparacion del costo energético por cada 100 km entre vehiculos eléctricos y de combustion interna
en paises de América Latina y el Caribe
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Agora Verkehrswende (2026) | Agora Verkehrswende (2026) | Fuente: C3lculos propios a partir de GlobalPetrolPrices (2025), Cable.co.uk
(2021).

Comparacion del costo energético por cada 100 km entre un vehiculo a gasolina (Renault Sandero 2011) y uno eléctrico (VW ID.3 2024)
segun tarifas eléctricas y precios de combustible en cada pais. Periodo 2021-2025.

Los abundantes recursos de energia renovable de la regién, en particular la hidroeléctrica,
proporcionan una ventaja estructural de costos para los vehiculos eléctricos. Con

5 Gael Badra (2025)
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aproximadamente un 62 %, Ameérica Latina y el Caribe tiene la mayor proporcion de electricidad
generada a partir de fuentes renovables del mundo, mas del doble del promedio mundial. Solo la
energia hidroeléctrica representd casi el 50 % de la matriz de generacién de la regidén en 20225, En
algunos paises, esta ventaja es considerable: Paraguay genera electricidad casi en su totalidad a
partir de las represas hidroeléctricas binacionales de Itaipu y Yacyretd, que producen energia
abundante y de bajo costo’. Esto permite a Paraguay ofrecer una de las tarifas eléctricas mas
bajas de la region, de solo USD 0.05 por kilovatio-hora. Como resultado, el pais también presenta
una de las mayores ventajas en costo energético para los vehiculos eléctricos, lo que ilustra cémo
el acceso a electricidad renovable asequible puede fortalecer significativamente el argumento
economico a favor de la electrificacién en toda la regién.

Incluso considerando los combustibles alternativos para el transporte, los vehiculos eléctricos
siguen siendo la opcion mas rentable en los paises analizados. Es importante reconocer que, en
varios paises de la region, los combustibles alternativos como el gas natural comprimido (GNC), el
etanol (E100) y el gas licuado de petréleo (GLP) desemperfian un papel importante en el sector
transporte. En paises como Argentina, Bolivia y Perd, donde la penetracion del GNC alcanza entre
el ocho y casi el trece por ciento del parque automotor, el gas natural ofrece costos operativos
sustancialmente mas bajos que la gasolina. Un patrén similar se observa en Brasil, donde el etanol
representa mas de una cuarta parte del parque automotor y sigue siendo competitivo en costo
frente a la gasolina. El GLP también ofrece ahorros moderados en comparacion con la gasolina en
paises como Republica Dominicana, Honduras y PerU. Sin embargo, en todos los casos analizados,
los vehiculos eléctricos siguen mostrando el menor costo energético por cada 100 kilémetros. Esto
sugiere que, incluso en paises con mercados de combustibles alternativos bien establecidos, la
electrificacion ya representa la via mas atractiva desde el punto de vista econdmico para reducir
los costos energéticos del transporte. En este contexto, los sistemas de combustibles alternativos
existentes pueden ofrecer alivio de costos en el corto plazo, pero es poco probable que igualen
los beneficios de costo y sostenibilidad a largo plazo que ofrece la electrificacion.

6 Statista (2025)
7 PVknowhow (2025)
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Comparacion del costo energético por cada 100 km entre vehiculos eléctricos y de combustibles
alternativos* en paises seleccionados
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* Los combustibles alternativos considerados son: gas natural comprimido (GNC), gas licuado de petroleo (GLP) y etanol (E100).

Agora Verkehrswende (2026) | Fuente: Calculos propios a partir de GlobalPetrolPrices (2025), Cable.co.uk (2021).
Comparacion del costo energético por cada 100 km entre un vehiculo a gasolina (Renault Sandero 2011) y uno eléctrico (VW ID.3 2024)
segun tarifas eléctricas y precios de combustible en cada pais. Periodo 2021-2025.

3 Reduccidon de costos mediante la disminucion
del consumo de combustible en el transporte
terrestre

Reducir la demanda energética total y sustituir la demanda restante con energia de fuentes
renovables puede reducir significativamente la dependencia de los combustibles fosiles
importados en el sector transporte y, por lo tanto, disminuir las cargas de costos asociadas. Este
enfoque implica combinar medidas del lado de la demanda, como la gestion de la demanda de
transporte, una mejor planificacién urbana, la promocién de la movilidad activa y un cambio
modal, con soluciones del lado de la oferta que descarbonicen la energia utilizada en la movilidad.
Al reducir los viajes innecesarios, mejorar la eficiencia y priorizar el transporte publico y
compartido, los paises pueden disminuir su exposicion a los mercados volatiles de combustibles, al
tiempo que mejoran la resiliencia del sistema y la asequibilidad.

La electrificacion, respaldada por la sélida base de energia renovable de la regién, representa la
via mas escalable para reemplazar los combustibles fosiles en la mayoria de los segmentos del

14
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transporte®. Al mismo tiempo, los combustibles sostenibles sequiran siendo esenciales para los
sectores que son mas dificiles de electrificar, incluyendo la aviacion, el transporte maritimo y parte
del transporte de carga de larga distancia. Por lo tanto, un enfoque diversificado que refleje las
diferentes realidades tecnoldgicas y econémicas de los distintos modos de transporte sera clave
para alcanzar tanto los objetivos de seguridad energética como los climaticos.

Garantizar que la trasformacion del transporte mejore la accesibilidad y la asequibilidad es
fundamental para su éxito a largo plazo. Las politicas deben priorizar el acceso a una movilidad
confiable, segura y asequible, especialmente para los hogares de ingresos bajos y medios y para
las comunidades desatendidas, de modo que la descarbonizacién no se logre a costa de la
inclusion social. En algunos paises de la region, aproximadamente una quinta parte de la
poblacion rural atin carece de acceso fiable a carreteras transitables durante todo el afo®, y los
hogares de bajos ingresos suelen destinar una mayor proporcion de sus ingresos a los costos de
transporte y energia'®, lo que pone de manifiesto que mejorar la accesibilidad y la resiliencia del
transporte debe ir de la mano con la descarbonizacién.

Un marco normativo soélido y la cooperacion regional son esenciales para lograr la transformacion
hacia un sistema de transporte mdas econémico, limpio y resiliente. Los gobiernos pueden
desempenar un papel decisivo al alinear las estrategias energéticas, de transporte e industriales;
apoyar el despliegue de infraestructura; y crear entornos regulatorios estables que movilicen la
inversion privada. La colaboracion entre paises, a traveés del intercambio de conocimientos,
estandares armonizados y mecanismos de financiamiento conjuntos, puede acelerar la transicion
a la vez que se reducen los costos. En ultima instancia, un enfoque coordinado que vincule la
seqguridad energeética, el desarrollo economico y la inclusion social puede garantizar que la
transicion hacia la reduccién de la dependencia de combustibles fosiles importados fortalezca
tanto la resiliencia como el desarrollo a largo plazo en América Latina y el Caribe.

8 Agora Verkehrswende (2026)
9 Jeffrey D. Sachs et al. (2025)
0 Qviedo, Meléndez Fuentes y Chong (2025)
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Enfoque metodologico

Alcance geografico

El alcance del analisis comprendio [a regién de América Latina y el Caribe, excluyendo los
territorios no soberanos vy territorios dependientes (es dedir, los territorios britanicos de ultramar,
el Caribe neerlandés y los Paises Bajos del Caribe, los departamentos y colectividades de ultramar
francés vy los territorios estadunidenses).

1. Costos de importacion de los combustibles fosiles

Esta seccion describe la metodologia empleada para calcular la carga financiera de importar la
gasolina y el diesel utilizados en el sector transporte, expresada como porcentaje del producto
interno bruto (PIB) nacional para el afno de referencia 2022.

Fuentes de datos:

e Datos de importacion de combustibles: Los volUmenes de importacién, exportacion y consumo
de combustibles para el transporte y de petrdleo crudo se obtuvieron de las Estadisticas
Mundiales de Energia de |a AIE (IEA World Energy Statistics)™. Nuestro analisis se centré en dos
combustibles principales para el transporte terrestre: gasolina para motores y gasoleo/diésel
(excluyendo biocombustibles), asi como petréleo crudo.

e Datos econdmicos: Las cifras del PIB en dolares estadounidenses corrientes se obtuvieron de
la base de datos de Indicadores del Desarrollo Mundial (World Development Indicators) del
Banco Mundial.

e Datos de precios de los combustibles: Los precios spot mayaoristas de gasolina y diésel se
obtuvieron de Index Mundi®, que agrega datos de los mercados primarios de materias primas.
Los precios de referencia de Estados Unidos proporcionan un valor de mercado consistente
para la comparacion internacional. Se utilizaron los siguientes precios spot promedio anuales
de 2022:

e Gasolina: $3.29 dolares por galén (LA RBOB Regular benchmark)

e Diésel: $3.72 dolares por galon (NY Harbor ULSD benchmark)

e Petroleo crudo: $97.10 ddlares por barril (Crude oil, average spot price of Brent, Dubai,
and West Texas Intermediate, equally weighed)

Calculos
1. Volumen de importaciones de combustibles utilizados en el transporte terrestre:

Para cada pais, el volumen de importaciones de combustibles destinado al transporte terrestre
se estimo aplicando la participacion del sector transporte terrestre en el consumo total de
combustible al volumen total de importacion. Este enfoque reconoce que los combustibles
importados se distribuyen entre varios sectores (por ejemplo, agricultura, industria, residencial),
ajustando asi la carga de los costos de importacion proporcionalmente al consumo.

" AIE (2025)
2 Banco Mundial ( continuo)
3 IndexMundi( continuo)
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2. Costos de las importaciones de combustibles para el transporte y de las exportaciones de
petrdleo crudo:
Los volumenes de importacién estimados de gasolina y diésel se valoraron utilizando sus
respectivos precios de referencia y se sumaron para obtener los costos anuales totales de
importacion. El mismo procedimiento se utilizd para valorar los volumenes de exportacion de
petroleo crudo por pais.

3. Comparacion con el PIB:
Los valores de las importaciones de combustibles para el transporte y los valores de las
exportaciones de petroleo crudo se relacionaron con el PIB de cada pais para 2022 y se
expresaron como porcentaje. Esta relacion sirve como indicador clave para comparar el
impacto financiero entre diferentes paises. Por favor tenga en cuenta la siguiente acotacion
sobre integridad de los datos, tanto del PIB como de |las importaciones de combustibles fosiles:
Las cifras del PIB reflejan estimaciones basadas en el mejor juicio posible debido a problemas
conocidos de cobertura, incluyendo en particular la no cobertura de los sectores informales,
que representan una parte significativa de la economia en muchos paises. La exhaustividad de
l[as bases de datos de importacion de combustibles difiere entre paises, ya que los mercados
grises coexisten con los registros oficiales, particularmente en los paises sin litoral. En cierta
medida, ambos factores pueden compensarse mutuamente, ya que los paises con registros
de importacion menaos precisos tienden, en promedio, a tener también datos de PIB menos
completos, y viceversa.

2. Costos energeéticos

Calculos

1. Tarifas eléctricas:
Para comparar los costos energeticos de los vehiculos de combustion interna en relacion con
los vehiculos eléctricos, se multiplicaron la tarifa eléctrica nacional y el precio de la gasolina
por el consumo necesario para recorrer 100 kilémetros. Los datos de tarifas eléctricas para 24
paises se obtuvieron de GlobalPetrolPrices.com™, que proporciona un promedio nacional de
dos anos (2023-2025), desglosado por tarifas comerciales y residenciales. Dado que las
regulaciones para la carga de vehiculos eléctricos difieren entre paises (algunos tienen tarifas
mas altas para las empresas que para los consumidores domesticos), y ante la ausencia de
datos completos sobre tarifas de carga para vehiculos, se utilizé el promedio de cada pais
entre las respectivas tarifas comerciales y residenciales. Ante la falta de cifras para seis paises,
se utilizaron datos de 2021 de un portal britdnico de comparacion de precios (Cable.co.uk)™.
Todos los precios se expresan en dolares estadounidenses nominales. Debido al
desconocimiento de los perfiles de uso especificos, se afadié un factor de sequridad del 10%
a las tarifas eléctricas para reflejar la carga de vehiculos en puntos publicos que suelen ser
generalmente mas altas.

4 GlobalPetrolPrices.com (2025)
5 Cable.co.uk (2021)
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2. Precios de la gasolina:
Para los precios de los combustibles convencionales, restringimos el calculo a los vehiculos a
gasolina, que constituyen la gran mayoria de los parques de automaviles de pasajeros en la
region. Los precios de la gasolina para 30 paises se obtuvieron de GlobalPetrolPrices.com,
utilizando como fecha de referencia el 15 de diciembre de 2025'%. No se encontraron datos
para Antigua y Barbuda, San Cristébal y Nieves, y San Vicente y las Granadinas. Todos los
precios se expresan en dolares estadounidenses nominales.

3. Consumo energético de los vehiculos de combustidn interna y los eléctricos:
Para estimar los costos energéticos, se asumio un valor de consumo referencial por cada 100
kilometros, representativo del uso de vehiculos en la regién. En toda ALC, la antigliedad
promedio de los vehiculos se estima entre 12 y 15 anos, lo que equivale a un ano de
produccion entre 2011 y 20147. Los datos de los mercados automotrices mas grandes de la
region confirman esta cifra’®. También se cuenta con datos sobre los modelos de automoviles
de pasajeros mas comunes en los parques automotrices de algunos de los paises mas
grandes del continente™. En toda ALC, |as prohibiciones de importacién de vehiculos usados
son comunes, por lo tanto, para la comparacion con los vehiculos eléctricos, se eligieron
Unicamente vehiculos nuevos que aun estaban en produccion en el momento de la
publicacién. Todos los datos fueron verificados para garantizar su coherencia y plausibilidad.

En consecuencia, se determind el siguiente conjunto de automaoviles de pasajeros mas
comunes con funcionalidad comparable:

Consumo del grupo de vehiculos de combustion interna;2°
e Nissan Sentra VI 2.0 — Equivalente internacional del modelo Tsuru, popular en ALC,

particularmente en México

2006-2012, 135 hp, 6.9 |/100km en carretera, 8.4 |/100km en cuidad - pre-WLTP
e Nissan Versa Note 1.6

2013-2017,109 hp, 6.5 |[/100km en carretera, 8.7 [/100km en cuidad - pre-WLTP
e Renault Sandero 1.6i

2007-2011, 90 hp, 5.6 |/100km en carretera, 9.8l/100km en cuidad - pre-WLTP
e Toyota Corolla XI

2012-2015, 132 hp, 4.9 |/100km en carretera, 8.0 |[/100km en cuidad - pre WLTP
o Toyota Hilux VI

2011-2015, 144 hp, 6.6 |/100km en carretera, 8.6 [/100km en cuidad - pre-WLTP
e VW Jetta VI 2.0

2010-2014, 115 hp, 6.9 |/100km en carretera, 9.8 |/100km en cuidad - pre-WLTP

(estdndar EPA)

16 GlobalPetrolPrices.com ( 2026b)

7 Alianza Automotriz (2025) GiPA (2025)

8 AFAC Autopartes Argentinas (2025) , Toledo (2025)

9 |DF, MEMA Proveedor del mercado de recambios (2023)

20 All vehicle consumption data if not otherwise specified from Auto-Data.net (2025)
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Consumo del grupo de vehiculos eléctricos:?!

BYD Atto 3%

desde 2025, 204 hp, 17.8 kwWh/100km combinado — EVDB Real Range (consumo real
calculado)

BYD Dolphin®

desde 2025, 204 hp, 17.2 kWh/100km combinado — EVDC Real Range (consumo real
calculado)

Chery eQ7

desde 2024, 211 hp, 13.6 kWh/100km combinado - CLTC (estandar chino)

JAC E10X24

desde 2021, 11.3 kWh/100km combinado — N/A

VW ID.3

desde 2024, 15.2 kWh/100km combinado - WLTP

VW ID.5

desde 2024, 16.3 kWh/100km combinado — WLTP

Para reflejar la diferencia entre la homologacion y el consumo real, se anadio un factor de
correccion basado en una revision bibliografica que tuvo en cuenta factores locales, como
la proporcion de trafico urbano, las condiciones climaticas, los perfiles de uso y la mezcla de
etanol?>. En consecuencia, el factor de correccion es del 30% para los vehiculos de
combustién interna (+2.3 [/100km) y del 15% para los vehiculos eléctricos (+2.3 kwWh/100km)
a los valores de homologacion, lo que dio lugar a los siguientes valores de consumo
asumidos:

ICEV: 10 |/100km
EV:17.5 kWh/100km

4. Elrol de los combustibles alternativos:
Los combustibles alternativos desempenan un papel importante en algunos paises

l[atinoamericanos y suelen ser promovidos como alternativas mas limpias a la gasolina o el
diésel. Por esta razon, dichos combustibles también se incluyeron en este analisis para
comparar costos con los automaviles a gasolina y los vehiculos eléctricos a bateria. Los
combustibles alternativos considerados son el gas natural comprimido (GNC), el gas licuado de
petroleo (GLP) y el etanol (E100). El diésel no fue incluido, ya que no desempefia un papel
relevante como tecnologia de transicion debido a la falta de reducciones significativas de
emisiones de GEl o beneficios de costo.

Se identificaron siete paises con una participacion significativa en el consumo de combustibles
alternativos:

Gas natural comprimido (GNC): Argentina, Bolivia, Colombia y Perd cuentan con una
flota considerable de vehiculos a gas natural, que generalmente funcionan con GNC,
con una participacion que va desde el 4.7% (Colombia) hasta el 12.9% (Pert). Brasil

21 Ibid.

22 BYD (2025a)

23 BYD (2025b)

24 Licarco (2024)

25 Uwe Tietge et al.(2015) , CR Advocacy (2016) , Comision (2024) , TNO (2023) , UN DESA (2025) , Banco Mundial
(2025) , PuraCars (2025)
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tiene una menor participacion de vehiculos a GNC en su flota (2%), pero posee la
segunda flota mas grande de la region (1.8 millones de unidades), después de
Argentina2®. Sin embargo, la participacion de los automoviles de pasajeros en el total
de [a flota de GNC no siempre esta claramente indicada en los datos.

e Etanol (E100): Argentina, Brasil, Paraguay, Pert y Uruguay tienen una participacién
significativa de consumo de biocombustibles para el transporte terrestre, que oscila
entre el 5.2% (Peru) y el 25.7% (Brasil), segun los ultimos datos integrales disponibles a
nivel continental (2018) ¢”. Sin embargo, Brasil es el Unico pais donde los productos de
etanol puro estan ampliamente disponibles (etanol hidratado: E100). En los otros
paises mencionados, los altos porcentajes de mezcla obligatoria en la mayoria de las
gasolinas (por ejemplo, el estandar E30 para gasolinas de octanaje inferior a 97 RON
en Paraguay) explican su alta participacion en el consumo.

e Gas licuado de petréleo (GLP): Perl (7.8%), Republica Dominicana (4.2%) y Honduras
(2.7%) son los Unicos paises con una participacion significativa de vehiculos equipados
con GLP en su flota28. México tiene una baja participacion de vehiculos a GLP en su
flota (0.7%); sin embargo, es el mayor consumidor de Autogas en términos absolutos
(1,455 kt en 2022) 2.

5. Calculo del costo energéticos de los combustibles alternativos:
El consumo de combustible para los vehiculos alternativos se calculé de la siguiente manera:
e Para el GNC se asume un consumo de 5.00 kg/100 km, basado en datos del fabricante
y en el poder calorifico calculado en relacion con los vehiculos a gasolina para la misma
distancia3°.

e Basado en una comparacién de los poderes calorificos y en estudios que utilizan
mediciones reales de vehiculos en el pais, se estima que el consumo de combustible
en Brasil para E100 es un 30% superior por kilbmetro en comparacion con la gasolina
estdndar (con una mezcla de etanol del 25-30%)3".

e Enla literatura se estima que el consumo de combustible para GLP (en litros) es entre
un 10% y un 20% superior por kilémetro en comparacion con la gasolina32. Para efectos
de este analisis, asumimos un consumo adicional de combustible del 15% por
kildmetro.

26 Calculated based on national and international data:

Asociacion Automotriz del Peru (2023), Oxford Institute for Energy Studies (2019), El Deber (2025), Ministerio de
Transportes y Comunicaciones Peru (2025a)

27 CEPAL (2026)

28 Cabe sefialar que el afio de referencia para la flota de GLP es 2022, mientras que el afio de referencia para el
parque automovilistico total varia (2022-2025), lo que podria provocar una ligera subestimacion de la flota de GLP,
suponiendo un fuerte crecimiento de la flota entre los afios de referencia.

WLPGA, Argus Media (2023) , Ministerio de Transportes y Comunicaciones de Peru (2025b) , DGII (2022) ,
Administracion de Comercio (2024)

29 WLPGA, Argus Media (2023), Instituto Nacional de Estadistica y Geografia México (2024)

30 ADAC (2007), IEA-AMF (no date)

31 |EA-AMF (no date), Filho et al. (2022)

32 Koay, Sah and bin Othman (2019), ADAC (2025)
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Los precios de los combustibles alternativos se obtuvieron, en algunos casos de
GlobalPetrolPrices.com?3; de lo contrario, se consultaron fuentes nacionales?*. Todos los
precios se expresan en dolares estadounidenses nominales. Los datos de precios
nacionales reportados originalmente en monedas locales se convirtieron a dolares
estadounidenses, lo que puede afectar la comparabilidad en paises con una volatilidad
cambiaria significativa o donde prevalecen los mercados informales de divisas®. En
algunos casos, los datos de precios para la gasolina y los combustibles alternativos como
el GLP o el E100 no estaban disponibles para exactamente la misma fecha, lo que puede
introducir variaciones menores debido a las fluctuaciones de precios a corto plazo. En
cuanto al etanol (E100), analisis de largo plazo realizados por autoridades brasilenas
indican que los precios del etanol tienden a mantenerse ampliamente cercanos a los
precios de la gasolina3®,

33 (GlobalPetrolPrices.com, 2026a), (GlobalPetrolPrices.com, 2026c)

34 (Combustibles en Argentina, 2026), (Estado Plurinacional de Bolivia, 2026), (Gasolina Agora, 2026), (Gobierno de
Colombia, 2026), (Asociacién Gas Natural, no date), (TV Azteca Noticias, 2026)

35 (InforEuro, 2026)

36 (Ministério da Agricultura e Pecuaria, 2026)
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